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Active headrest for automobile passenger seat has release system 
coupled to rear impact sensor for controlled release of mechanical 
catch allowing headrest to pivot forwards via spring-loaded device 
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Derartige Kopfstutzen weisen typischerweise eine Vorrichtung 
auf, die einen Heckaufprall erfalit, in Verbindung mit einer 
Mechanik, die die Kopfstutze bei dem Heckaufprall selbsttatig nach 
vorne verlagen. Urn insbesondere die Auslosung der Mechanik 
unabhangig von Korpergrdlie, Gewicht und Sitzposition des 
Fahrzeuginsassen zu machen, ist die Kopfstutze (1) drehbeweglich 
im Ruckenlehnen-Gestell (9) integriert und wird mittels einer Feder 
(10) vorgespannt, in Verbindung mit einer Arret ierung (12, 13, 14, 
15 a, b), die die Kopfstutze im vorgespannten Zustand halt. Mit der 
Arretierung ist ein Ausloser (15) gekoppelt, der mit einem den 
Heckaufprall verbundenen Sensor verbunden ist, der bei 
Aktivierung die Arretierung lost, so daft die vorgespannte Feder (10) 
die Kopfstutze (1 ) nach vorne, dem Kopf des Insassen entgegen, 
verschwenkt.Eine losbare mechanische Verriegelung (17, 18) 
verhindert ein Zuruckfedern der Kopfstutze (1 ). 
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1 . Aktive Kopfstutze fur Kraftfahrzeug-Sitze, mit einer 
Vorrichtung, die einen Heckaufprall auf das Fahrzeug erlaRt und 
einer mit dieser Vorrichtung und der Kopfstutze gekoppelten 
Mechanik, mittels der die in die Ruckenlehne integrierte Kopfstutze 
bei dem Heckaufprall nach vorne verlagerbar ist, dadurch 
gekennzeichnet, dad die Kopfstutze (1) drehbeweglich um eine 
horizontale Achse im Gestell (9) der Ruckenlehne des Sitzes 
integriert ist und eine mit der Kopfstutze (1 ) im Wirkeingriff stehende 
Federanordnung (10) in Verbindung mit einer losbaren 
mechanischen Arretierung (12, 13, 14, 15 a, b) vorgesehen ist, 
derart, dad die Kopfstutze (1) im normalen betrieblichen Zustand 
federvorbelastet gegen eine Bewegung nach vorne arretiert ist, dali 
eine losbare mechanische Verriegelungsanordnung (1 7, 18) zum 
Verriegeln der Kopfstutze (1) gegen eine Bewegung nach hinten 
und daft ein sensorgesteuertes Auslosesystem (1 5) vorgesehen ist, 
das einerseits mit einem den Heckaufprall erfassenden Sensor 
verbunden ist und andererseits mit der Arretierung (1 2, 1 3, 1 4, 1 5 a, 
b) im Wirkeingriff steht, derart, dafc beim Ansprechen des Sensors 
die Arretierung losbar ist. 


References: 


Info: 


Inuiiire 

Regarding 

Licensing 


Powered ky^/i 




Pub. Date 

Inventor 

Assignee 

Title 

H1 DE10148386A1 

2003-04-24 

Wilhelm, Sigurd, Dipl.-lng. 

INA-Schaeffler KG 

Ruckk 

DERABS G2000-603213 



Umm\ 


i€lick Here 
flto order 
IfcPatent 
f Plaques 



omlnate this for the Galli 


© 1 997-2003 Thomson Delphion Research Subscriptions | Privacy Policy | Terms & Conditions | Site Map | Contact Us 


https://ww.delphion.com/details?pn=EP01055553A2 


10/23/2003 


(19) 


J 


(12) 


(43) Veroffentlichungstag: 

29.1 1 .2000 Patentblatt 2000/48 

(21) Anmeldenummer: 00109841.7 

(22) Anmeldetag: 10.05.2000 


Europaisches Patentamt 
European Patent Office 
Office europeen des brevets (11) EP 1 055 553 A2 

EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG 

(51) Int. CI. 7 : B60N 2/48 


(&4) benannte Vertragsstaaten: 

(72) 

Erfinder: 

A! BE CH CY DE DK ES Fl FR GB GR IE IT LI LU 

* 

Menne, Hans Gerd 

MC NL PT SE 


51702 Bergneustadt (DE) 

B*' tannic Ersireckungsstaaten: 

• 

Steffens, Martin 

AL LT LV MK RO SI 


57489 Drolshagen (DE) 


* 

Klause, Reiner 

(30) Profrtat 27,05.1999 DE 19924236 


51674 Wiehl (DE) 

(7t ) AnmeKJer: 

(74) 

Vertreter: 

ISE Innomotive Systems Europe GmbH 


Fuchs Mehler Weiss & Fritzsche 

5 1 702 Bergneustadt (D E) 


Patentanwalte 



Postfach 46 60 



65036 Wiesbaden (DE) 


CM 

< 

CO 
LO 

in 

LO 


(54) Aktive Kopfstutze fur Kraftfahrzeugsitze 

(57) Derartige Kopfstutzen weisen typischerweise 
eine Vorrichtung auf, die einen Heckaufprall erfaBt, in 
Verbindung mit einer Mechanik, die die Kopfstutze bei 
dem Heckaufprall selbsttatig nach vorne veriagen. Um 
insbesondere die Auslosung der Mechanik unabh&ngig 
von KorpcrgrofJe, Gewicht und Sitzposition des Fahr- 
zeuginsassen zu machen, istdie Kopfstutze (1) drehbe- 
weglich im Ruckenlehnen-Gestell (9) integriert und wird 
mittels einer Feder (10) vorgespannt, in Verbindung mit 
einer Arretierung (12, 13, 14, 15 a, b), die die Kopfstutze 
im vorgespannten Zustand halt. M'rt der Arretierung ist 
ein Ausloser (15) gekoppeit, der mit einem den Heck- 
aufprall verbundenen Sensor verbunden ist, der bei 
Aktivierung die Arretierung lost, so da3 die vorge- 
spannte Feder (10) die Kopfstutze (1) nach vorne, dem 
Kopf des Insassen entgegen, verschwenkt. 

Eine losbare mechanische Verriegelung (17, 18) 
verhindert ein Zuruckfedern der Kopfstutze (1). 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung bezieht sich auf eine aktive 
Kopfstutze fur Kraftfahrzeug-Sitze, mit einer Vorrich- 
tung, die einen Heckaufprall auf das Fahrzeug erlaBt 
und einer mit dieser Vorrichtung und der Kopfstuze 
gekoppelten Mechanik, mittels der die in die Riicken- 
lehne integrierte Kopfstutze bei dem Heckaufprall nach 
vorne verlagerbar ist. 

[0002] Zum Schutz der Insassen von Fahrzeugen 
gegen den sogenannten "Peitschenschlag-Effekt" bei 
einem Heckaufprall sind die Fahrzeugsitze mit einer 
Kopfstutze versehen, die in der Regel sowohl in ihrer 
Hone als auch hinsichtlich ihrer Neigung, d.h. hinsicht- 
lich des Abstandes zu dem Kopf des Fahrzeuginsassen, 
verstellbar sind. Haufig sind jedoch diese Kopfstutzen 
falsch eingestellt bzw. die Einstellung, die sich betrieb- 
lich verandert, wird nicht mit der geniigenden Aufmerk- 
samkeit korrigiert. Die Folge davon ist ein weitgehender 
Verlust der Sicherheitsfunktion der Kopfstutze mit der 
Gefahr eines Schleudertraumas aufgrund des Peit- 
schenschlag-Effektes, d.h. des Zuruckschleuderns des 
Kopfes bei einem Aufprall eines nachfolgenden Fahr- 
zeuges auf das Heck. 

[0003] Um diese Nachteile zu vermeiden, ist es 
bekannt (Automobii-Entwicklung, Marz 1999, Seite 12), 
die Vordersitze eines Personenkraftwagens mit einer 
aktiven Kopfstutze zu versehen, die bei einer Heck-Kol- 
lision den Peitschenschlag-Effekt und damit die Gefahr 
eines Schleudertraumas verringert. 
[0004] Grundlage des Systems ist eine Mechanik, 
mittels derer die Kopfstutze uber einen Hebel mit einer 
Druckaufnahme-Vorrichtung im Inneren der RQcken- 
lehne verbunden ist. Im Fall eines Aufpralles von hinten 
beschleunigt das Fahrzeug samt Sitz in Vorwartsrich- 
tung, was dazu fuhrt, daB die Fahrzeuginsassen in den 
Sitz gedruckt werden. Dadurch wird ein groBer Teil der 
RGckenlehne durch das Gewicht der Kdrper der Insas- 
sen eingedruckt. Diese Krafteinwirkung der Korper 
beim Heck-Aufprall aktiviert dabei die Druckaufnahme- 
Vorrichtung, die nach hinten gedruckt wird, und uber 
den Hebel eine kombinierte AufWorwartsbewegung 
der an einem Hebeiarm befestigten Kopfstutze bewtrkt. 
[0005] Durch das Nachvorneschieben der Kopf- 
stutze verringert sich der Abstand zum Kopf des jeweili- 
gen Fahrzeuginsassen. Die Kopfe der 
Fahrzeuginsassen konnen so beim Zuruckschlagen 
durch einen Heckaufprall fruher abgefangen und die 
Belastung der Haiswirbelsaulen und damit die Auswir- 
kungen eines Schleudertraumas dadurch reduziert wer- 
den. 

[0006] Neben dem Mode! "Opel Vectra", bei dem 
die vorgenannte aktive Kopfstutze vorgesehen ist, weist 
auch das Modell Saab 9 - 5 ein vergleichbares mecha- 
nisches System zur aktiven Verstellung der KopfstGtze 
bei einem Heckaufprall auf. 

[0007] Trotz des Fortschrittes, die diese Systeme 
mit sich bringen, weisen sie noch eine Reihe von Nach- 


teilen auf: 

Die Auslosegeschwindigkeit sowie der Auslose- 
und Verfahrweg der Kopfstutze ist durch die Ausle- 
5 gung des Hebelsystems fest vorgegeben und nicht 

einstellbar Dadurch ist u.a. fur jeden PKW-Typ eine 
andere Auslegung des mechanischen Systems 
notwendig. 

Die Auslosung ist von der Aufprallgeschwindigkeit 
10 und von dem Gewicht des jeweiligen Insassen 
abhangig. Daher sind insbesondere bei kleinen 
Aufprallgeschwindigkeiten leichtere Personen 
gefahrdeter als schwerere Insassen. 
Die Funktion des mechanischen Hebelsystems ist 
is abhangig von der Sitzposition des jeweiligen Insas- 
sen. Kleine Insassen bzw. solche, die typbedingt 
wan rend der Fahrt relativ weit entfernt von der Ruk- 
kenlehne sitzen, sind daher gefahrdeter als groBe 
Insassen, die angelehnt an der Ruckenlehne sit- 
20 zen. 

Die Kopfstutze ist nicht gegen Zuruckfedern gesi- 
chert. 

[0008] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, 

25 die eingangs bezeichnete aktive Kopfstutze fur Kraft- 
fahrzeug-Sitze, mit einer Vorrichtung, die einen Heck- 
aufprall auf das Fahrzeug erfaBt und einer mit dieser 
Vorrichtung und der Kopfstutze gekoppelten Mechanik, 
mittels der die in die Ruckenlehne integrierte Kopfstutze 

30 bei dem Heckaufprall nach vome verlagerbar ist, so 
auszubilden, daB die Auslosebedingungen einstellbar 
sind und nicht vom Gewicht Oder von der Sitzposition 
der Fahrzeuginsassen abhangig sind. 
[0009] Die Losung dieser Aufgabe gelingt gemaB 

35 der Erfindung dadurch, daB die Kopfstutze drehbeweg- 
lich um eine horizontale Achse im Gestell der Rucken- 
lehne des Sitzes integriert ist und eine mit der 
KopfstQtze im Wirkeingriff stehende Federanordnung in 
Verbindung mit einer losbaren mechanischen Arretie- 

40 rung vorgesehen ist, derart, daB die Kopfstutze im nor- 
malen betrieblichen Zustand federvorbelastet gegen 
eine Bewegung nach vorne arretiert ist, daB eine Ids- 
bare mechanische Verriegelungsanordnung zum Ver- 
riegeln der Kopfstutze gegen eine Bewegung nach 

45 hinten und daB ein sensorgesteuertes Auslosesystem 
vorgesehen ist, das einerseits mit einem den Heckauf- 
prall erfassenden Sensor verbunden ist und anderer- 
seits mit der Arretierung im Wirkeingriff stent, derart, 
daB beim Ansprechen des Sensors die Arretierung los- 

so bar ist. 

[0010] Die erfindungsgemaBe aktive Kopfstutze 
weist eine Reihe von Vorteilen auf: 

Durch die Auslegung der Federanordnung ist die 
55 Auslosegeschwindigkeit flexibel und kann einge- 
richtet werden. 

Der Ausldse- und Verfahrweg ist durch eine ent- 
sprechende konstruktive Gestaltung variabel und 
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von der Konstruktion herfestlegbar 

Die Ausldsung ist nicht von Aufprallgeschwindigkeit 

oder vom Gewicht des Insassen abhangig. 

Die Funktion der Aktivierung ist unabhangig von 

Sitzposition der Inassen. 

Die Kopfstutze wird durch die Verne gel ung automa- 
tisch gegen Zuriickfedern gesichert, und zwar 
sowohl in der Endpos'rtion als auch in beliebig stufi- 
gen Zwischenpositionen. 

Die Aktivierung kann mit anderen Sicherheitsbau- 
teilen (Airbag, Gurtstraffer,...) gekoppeit werden, 
weil dort ebenfalls auf Beschleunigungen anspre- 
chende Sensoren eingesetzt werden. 
Die Vorwartsbewegung der Kopfstutze kann 
gedampft werden. 

[0011] Fur die Ausbildung der Arretierung stehen 
dem Fachrnann eine Reihe von konstruktiven Moglich- 
keiten zur Verfugung. Eine besonders einfache und 
wirksarne Arretierung laBt sich gemaB einer Weiterbil- 
dung der Erfindung erzielen, wenn afs Arretierung ein 
gelenkig miteinander verbundenes Doppelhebelsystern 
vorgesehen ist, von dem ein Hebel einarmig ausgebil- 
det und mit der Kopfstutze gekoppeit ist und von dem 
der andere Hebel zweiarmig ausgebildet, drehbeweg- 
lich gelagert und federvorgespannt ist, und mit dem 
freien Hebelarm im Auslosesystem losbar mechanisch 
arretiert ist. 

[0012] Auch fur das sensorgesteuerte Auslosesy- 
stem sind eine Reihe von Ausbildungen denkbar. Eine 
bevorzugte, weil mit konventi one lien Komponenten rea- 
lisierbare Ausbildung ist gemaB einer Ausgestaltung der 
Erfindung erzielbar, wenn als sensorgesteuertes Auslo- 
sesystem ein elektromagnetischer Aktuator vorgesehen 
ist, der mit einem ein elektrisches Signal abgebenden 
Sensor verbunden ist und dessen Wirkglied mit der 
Arretierung gekoppeit ist. 

[0013] Es ist auch eine Ausbildung gemaB einer 
anderen Ausgestaltung der Erfindung denkbar, bei der 
ein mechanischer Sensor vorgesehen ist, der uber 
mechanische Verbindungsglieder wie Hebel, Seile, 
Ziige mit einem mechanischen Auslosesystem fur die 
Arretierung gekoppeit ist. 

[0014] Dabei wird der mechanische Sensor vor- 
zugsweise durch eine in der Ruckenlehne integrierte 
Druckplatte gebildet. 

[0015] Fur die Vorspannung der Kopfstutze stehen 
dem Fachrnann eine Reihe von konstruktiven Moglich- 
keiten zur Verfugung. Eine besonders vorteilhafte, weil 
konstruktiv einfache und dennoch wirksarne, L6sung 
laBt sich gemaB einer Weiterbildung der Erfindung 
erzielen, wenn die Federanordnung zur Vorspannung 
der Kopfstutze im normalen betrieblichen Zustand 
durch mindestens eine Drehfeder gebildet ist, die auf 
einer Welle, die die horizontale Schwenkachse fur die 
Kopfstutze vorgibt, gehalten ist. 
[0016] Die losbare, d.h. reversierbar mechanische 
Verriegelung zum Verhindern eines Verschwenkens der 


Kopfstutze nach hinten wtrlcl^emaB einer vorteilhaften 
Ausgestaltung der Erfindung vorzugsweise durch ein 
mit der Kopfstutze gekoppeltes Zahnsegment in Verbin- 
dung mit einem fahrzeugfest angebrachten Sperrstift 
5 oder einer entsprechenden Sperrklinke gebildet. 
Dadurch ist mit einfachen Mitteln eine sichere reversier- 
bare Sperre gewahrleistet. 

[0017] Kopfstutzen weisen typischerweise zwei 
Verstellrohre auf, die in Lagerhulsen verschiebbar 

to gefuhrt sind. Um die Kopfstutze als aktive Kopfstutze 
auszubilden, ist die Konstruktion vorzugsweise gemaB 
einer Weiterbildung der Erfindung so getroffen, daB die 
Lagerhulsen integraler Bestandteil einer rechteckigen 
Wippe sind, die uber eine Welle drehbeweglich im 

is Gestell der Ruckenlehne gehalten ist und an der die 
Koppelstellen fur die Arretierung und die Verriegelung 
ausgebildet sind. Diese Konstruktion kann auf relativ 
einfache Weise realisiert werden und erlaubt eine 
sichere Betriebsweise, die den tiblichen Sicherheits- 

20 standards genOgt. 

[0018] Weitere ausgestaftende Merkmate der Erfin- 
dung ergeben sich anhand der Beschreibung eines in 
den Zeichnungen dargestellten Ausfuhrungsbeispieles. 
[0019] Es zeigen: 

25 

Fig. 1 in einer perspektivischen Darstellung die 
Integration einer vorteilhaften Ausfuhrungs- 
form der erfindungsgemaBen aktiven Kopf- 
stutze in das Ruckenlehnen-Gestell eines 
30 Kraftfahrzeug-Sitzes, 

Rg. 2 einen m'rttigen Langsschnitt durch die aktive 
Kopfstutze nach Fig. 1 , 

Rg. 3 einen vergroBerten Ausschnitt aus dem 
Langsschnitt nach Fig. 2 unter Darstellung 
35 der losbaren Arretierung fur die, durch;;eine 

Drehfeder vorgespannte, Kopfstutze sowie 
der Verriegelung der Kopfstutze gegen eine 
Verschwenkung nach hinten, 

Rg. 4 in einer perspektivischen Ausschnitt-Darstel- 
40 lung die Anordnung des Aus losesy stems an 

dem Kopfstutzen-Gehause, 

Rg. 5 zwei Schnitt-Darstellungen entsprechend 
Fig. 3, mit der vorgespannten Kopfstutze irn 
Figurenteil A und der ausgelosten Kopfstutze 
45 im Figurenteil B, und 

Rg. 6 in zwei uberlagerten perspektivischen Dar- 
stellungen analog Fig. 1 die vorgespannte 
und die ausgeloste Kopfstutze. 

50 [0020] Die Zeichnung zeigt in verschiedenen 
Ansichten und Darstellungsarten ein bevorzugtes Aus- 
fiihrungsbeispiel der Erfindung, ohne daB diese darauf 
beschrankt ware. 

[0021] Eine auf ubliche Weise aufgepolsterte Kopf- 
55 stutze 1 we ist zwei Verstellrohre 2 auf, die jeweils in 
einer Lagerhtilse 3 verschiebbar gefuhrt sind. Klemrn- 
ringe 4 in Verbindung mit geschlitzten oberen Enden 
der Lagerhulsen sorgen dabei in konventioneller Weise 
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fur einen reibbehafteten Sitz der Verstellrohre 2. 
[0022] Beide Verstellrohre 2 sind integraler Teil 
einer rechteckformig ausgebildeten Wippe 5, die aus 
Gewichts- und Festigkeitsgrunden strahlenkranzartig 
strukturiert ist. An der ruckwartigen Seite der Wippe 5 
sind oben Lager 6 fur eine Welle 7 angebracht, die mit 
ihren beiden Enden in Halterungen 8 am Gestell 9 der 
Ruckenlehne eines Krafrfahrzeug-Sitzes drehbeweglich 
geharten ist. Um die durch diese Welle 7 vorgegebene 
Achse ist daher die Kopfstutze 1 mit ihren Verstellrohren 
2 und der zugehorigen Wippe 5 um eine horizontale 
Active drehbeweglich im Gestell 9 der Ruckenlehne 
integnert 

[0023] Auf der Welle 7 sitzt koaxial an beiden 
Enden jeweiis eine Drehfeder 10, die sich jeweils mit 
ihrcm cmcn Ende 10 a an einem Fortsatz 5 a der Wippe 
5 und mrt rhrcm anderen Ende 10 b an einem mit dem 
Gestcii 9 test ve-bundenen Gehause 11 federvorge- 
spannt aDstuurt Der Drehsinn der Drehfeder ist dabei 
so dad fiw? Vorspannung die Kopfstutze 1 nach vorne 
zu v#»rrtr*»h*»n viprsucht. 

[0O24) Durrh erne losbare mechanische Arretie- 
rung. die m toigenden beschrieben wird, wird die Kopf- 
stutze 1 tm normalen betrieblichen Zustand 
federvofqespannt fur eine Bewegung nach vorne arre- 
tiert. Die Arretierung umfaGt zunachst einen Verstellhe- 
bel 12. aer mit einem Ende in einem Lagerfortsatz 5 b 
am unte'en Steg der Wippe 5 angelenkt und der mit 
dem anderen Ende mit einem Ausiosehebel 13 drehbe- 
weglich vertounden ist. Der Ausiosehebel 13 ist um eine 
Achse 13 a drehbeweglich an dem Gehause 11, vorge- 
spannt durch einen Spanndraht 14, angelenkt. Die Vor- 
spannung durch den Spanndraht 14 ist dabei so 
gerichtet, daG sie bei Freigabe des Auslosehebels 1 3 
diesen im Uhrzeigersinn verdreht 
[0025] Das Gehause 11 besitzt, wie insbesondere 
aus der Fig. 4 hervorgeht, einen unteren Fortsatz 11 a, 
auf dem ein Auslc-semagnet 15 mit einem beweglichen, 
metallischen Stift 1 5 a, der bet Aktivierung des Auslose- 
magneten eingezogen wird, und einem Arretierkopf 15 
b, mittels einer Halterung 16 fest angebracht ist. Im nor- 
malen Betriebszustand (Fig. 5 A) ist dabei der untere 
Arm des Auslosehebels 13 im Arretierkopf 15 b mittels 
des Stiftes 15a arretiert. 

[0026] Zum Verriegeln der Kopfstutze 1 gegen eine 
Bewegung nach hinten ist eine mechanische Verriege- 
lungsanordnung vorgesehen, die im Ausfuhrungsbei- 
spiel durch einen Zahnsegmentfortsatz 17 an der 
Wippe 5 in Verbindung mit einem Sperrstift 18, der ver- 
schiebbar in dem Gehause 11 gelagert ist, gebildet ist. 
Im normalen Betriebszustand (Fig. 5 A), begrenzt durch 
den Anschlag 19, rastet der Sperrstift 18 in der auBer- 
sten linken Zahnlucke ein. Bei einer Schwenkbewegung 
der Kopfstutze 1 nach Freigabe des Auslosehebels 1 3 
(Fig. 5 B) "ratscht ,, das Zahnsegment Qber den Sperr- 
stift hinweg, bis die Wippe an der Gehausewand des 
Gehauses 11, die insoweit als Begrenzung dient, 
anschlagt. Sowohl in dieser Stellung als auch in samtli- 
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chen Zwischenstellungen ist die Kopfstutze 1 gegen ein 
Verschwenken nach hinten verriegelt, da sofort der 
Sperrstift in die nachste Zahnlucke einrasten wurde. 
Durch ein vorubergehendes Verschieben des Sperrstif- 

5 tes kann nach einer Auslosung die Kopfstutze 1 in die 
ursprQngliche Lage zurOckgeschwenkt, d.h. reversiert 
werden. Die Kopfstutze wird zweckmaBig mit einem 
Dampfer versehen, welche die VorwSrtsbewegung der 
Kopfstutze nach ihrer Auslosung dampft bzw. verzogert 

io unter Verringerung der Aufprallgeschwindigkeit der 
Wippe 5 an den Anschlag 1 1 . Der Dampfer kann aus 
einem elastisch verformbaren Material, z.B. PU- 
Schaum, einem Gummielement, einem Luftpolster, 
oder ahnltchen Gebilden bestehen. Auch die Anord- 

75 nung einer Druckfeder 20 am Anschlag 11 gemaG Fig. 
5 A ist denkbar. 

[0027] Die erfindungsgemaBe Kopfstutze arbe'rtet 
wie folgt: 

[0028] In der betrieblichen Normalposition (Figuren 

20 1 , 2, 3 und 5 A) ist die mechanische Arretierung aktiviert 
und halt die Kopfstutze 1 gegen die Kraft der beiden 
vorgespannten Drehfedern 10 in Position. Stellt ein 
nicht dargestellter konventioneller Sensor einen Heck- 
aufprall fest, aktiviert er den Auslosemagneten 15, der 

25 daraufhin den Stift 15 a einzieht. Dadurch wird der Aus- 
iosehebel 13 freigegeben, der durch die Vorspannkraft 
des Spanndrahtes 14 im Uhrzeigersinn verdreht wird. 
Dadurch verdreht sich der Verstellhebel 12 nach unten 
und die Drehfedern 10 konnen die Wippe 5 im Uhrzei- 

30 gersinn um die Achse 7 verschwenken, so daG die 
Kopfstutze 1 nach vorne, dem Kopf des Insassen entge- 
gen, bewegt wird. Dieser Zustand ist in Fig. 5 B darge- 
stellt, in Verbindung mit Fig. 6, die die relative 
Verstellbewegung zeigt. 

35 [0029] Der Sensor kann durch einen auf Beschleu- 
nigungen ansprechenden Fuhler gebildet werden, der, 
ahnlich wie bei der Auslosung eines Airbags, bei einem 
bestimmten Beschleunigungswert ein elektrisches 
Signal abgibt, welches das elektromagnetische Auslo- 

40 sesystem, den Crashmagneten 15, aktiviert und den 
Ausiosehebel freigibt. 

[0030] Der Sensor kann auch ein in dem Fahrzeug- 
sitz integrierter Drucksensor sein, der bei einer auf ihn 
ausgeubten vorbestimmten Kraft einen elektrischen 

45 Impuls abgibt, der den Auslosemagneten 15 aktiviert. 
[0031] Neben diesen elektrischen Sensoren kann 
auch ein mechanischer Sensor vorgesehen sein, der 
beispielsweise durch eine im Fahrzeug-S'rtz integrierte 
flachige Druckplatte gebildet wird, die uber Hebel, Seile, 

so ZQge Oder dergieichen mit der Arretierung des Auslose- 
hebels im losbaren Wirkeingriff steht. 
[0032] Anstelle der Arretierung der Wippe 5 mittels 
des gelenkig miteinander verbundenen Doppel-Hebel- 
systems 12, 13, 14 konnen auch andere bekannte I6s- 

55 bare Arretierungen vorgesehen werden, die im 
Auslosefall ein Verschwenken der Kopfstutze gewahrlei- 
sten. 

[0033] Anstelle der beiden Drehfedern 10 kann auf 
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der Welle 7 auch eine einzige durchgehende Drehfeder 
verwendet werden. Auch andere Federtypen, beispiels- 
weise Torsionsfedern, Drehstabfedern oder dergleichen 
sind anwendbar. 

[0034] - Wenngleich die rnechanische Verriegelung 5 
uber das Zahnsegment 17 und den Sperrstift 18, der 5. 
auch durch eine Sperrklinke ersetzbar ist, eine bevor- 
zugte Ausfuhrungsform darstellt, sind auch andere 
rnechanische Verriegelungssysteme, die ein Zuruckfe- 
dern der Kopfstutze 1 verhindern, anwendbar. 10 6. 

Patentanspruche 

1. Aktive Kopfstutze fur Kraftfahrzeug-Sitze, mit einer 
Vorrichtung, die einen Heckaufprall auf das Fahr- is 
zeug erlaBt und einer mit dieser Vorrichtung und 
der Kopfstutze gekoppelten Mechanik, mittels der 
die in die Ruckenlehne integrierte Kopfstutze bei 7. 
dem Heckaufprall nach vorne verlagerbar ist, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Kopfstutze (1) 20 
drehbeweglich um eine horizontale Achse im 
Gestell (9) der Ruckenlehne des Sitzes integriert ist 
und eine mit der Kopfstutze (1) im Wirkeingriff ste- 
hende Federanordnung (10) in Verbindung mit 
einer losbaren mechanischen Arretierung (12, 13, 25 8. 
14, 15 a, b) vorgesehen ist, derart, daB die Kopf- 
stutze (1) im normalen betrieblichen Zustand feder- 
vorbelastet gegen eine Bewegung nach vorne 
arretiert ist, daB eine losbare rnechanische Verrie- 
gelungsanordnung (17, 18) zum Verriegeln der 30 
Kopfstutze (1) gegen eine Bewegung nach hinten 
und daB ein sensorgesteuertes Auslosesystem 
(15) vorgesehen ist, das einerseits mit einem den 
Heckaufprall erfassenden Sensor verbunden ist 
und andere rseits mit der Arretierung (12, 13, 14, 15 35 
a, b) irn Wirkeingriff steht, derart, daB beim Anspre- 
chen des Sensors die Arretierung losbar ist. 


vorgesehen ist, der uber rnechanische Verbin- 
dungsglieder wie Hebel, Seile, Zuge mit einem 
mechanischen Auslosesystem fur die Arretierung 
gekoppelt ist. 

Kopfstutze nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der rnechanische Sensor eine in der 
Ruckenlehne integrierte Druckplatte ist. 

Kopfstutze nach einem der Ansp ruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB Federanordnung 
(10) zur Vorspannung der Kopfstutze (1) im norma- 
len betrieblichen Zustand durch mindestens eine 
Drehtfeder gebildet ist, die auf einer Welle (7), die 
die horizontale Schwenkachse fur die Kopfstutze 
vorgibt, gehalten ist. 

Kopfstutze nach einem der Anspruch e 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB die losbare rnecha- 
nische Verriegelung ein mit der Kopfstutze (1) 
gekoppeltes Zahnsegment (17) in Verbindung mit 
einem fahrzeugfest angebrachten Sperrstift (18) 
oder einer entsprechenden Sperrklinke aufweist. 

Kopfstutze nach einem der Anspruch e 1 bis 7, mit 
einer Kopfstutze (1), die Verstellrohre (2) aufweist, 
die in Lagerhulsen (3) verschiebbar gefuhrt sind, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Lagerhulsen 
(3) integraler Bestandteil einer rechteckigen Wippe 
(5) sind, die uber eine Welle (7) drehbeweglich im 
Gestell (9) der Ruckenlehne gehalten ist und an der 
die KoppelsteNen (5 a) fur die Arretierung (12, 13, 
14) und die Verriegelung (17, 18) ausgebildet sind. 


Kopfstutze nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB als Arretierung ein gelenkig mitein- 
ander verbundenes Doppelhebelsystem (12, 13) 
vorgesehen ist, von dem ein Hebel (12) einarmig 
ausgebildet und mit der Kopfstutze (1 ) gekoppelt ist 
und von dem der andere Hebel (1 3) zweiarmig aus- 
gebildet, drehbeweglich gelagert und federvorge- 
spannt ist, und mit dem freien Hebelarm im 
Auslosesystem (15) losbar mechanisch arretiert ist. 


45 


Kopfstutze nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB als sensorgesteuertes Aus- 
losesystem (15) ein elektromagnetischer Aktuator 
(15) vorgesehen ist, der mit einem ein elektrisches 
Signal abgebenden Sensor verbunden ist und des- 
sen Wirkglied (15 a, b) mit der Arretierung (12, 13, 
14) gekoppelt ist. 


50 
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Kopfstutze nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB ein mechanischer Sensor 
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FIG 2 
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FIG. U 
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